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Max axeltryck
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Max boggitryck

Boggi ir det nir ovi axlar i etr fordon har err inbdrdes avstind som ir mindre in 2,0 meter.

180 cm eller sworre

2

100 em eller storre
men inte 130 cm

130 cm eller storre
men inte 180 cm

10 ton 11.5 ton " for BK 1 20 ton 16 ton 18 (19) ton ¥ féir BK 1
10 ton 10 ton for BK 2 16 ton 16 ton 16 ton for BK 2
8 ton B ton for BK 3 12 ton 12 ton 12 ton for BK 3
10 ton 11.5 ton for BK 4 20 ton 16 ton 18 (19) ton ¥ for BK 4

1. Max drivaxeltryck pa motordrivet fordon.
2. Ar avstindet mindre in 100 cm fir buggit—
rycket pi BK 1, BK 2, BK 3 och BK 4 inte

vara hogre dn 11,5 ton.

3. Pi motordrivet fordon, forutsatt arr drivaxel
har dubbelmonterade hjul och

a) luﬁﬁﬁdring eller lilcviirdig ﬁiidring eller

b) att axeltrycket inte pa niagon drivaxel &ver

stiger 9,5 ton.
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BK4

Max trippelaxeltryck Max bruttovike Bruttoviktstabell BK 4 (bilaga 4)

Trippelaxel ir det nir tre axlar i ett fordon har mindre avstind mellan den forsta och den Tabell over hl':'rgsta tillitna bruttovikeer vid olika axelavstaind pa BK 4 vigniter

tredje axeln dn 5,0 meter.

Avstindet i meter Hégsta tillitna Avstandet i meter Hagsta tillatna
mellan fordeonets bruttovikt i ton mellan fordonets bruttovikt i ton for
eller fordonstigets for fordonet eller eller fordonstigets fordonet eller
forsta och sista axel. fordonstaget. forsta och sista axel. fordonstaget.
mindre an 1,0 1,5 10,6 men inte 51,0
1,0  men inte 13 16,0 11,0 men inte 14 52,0
13 meninte 18 18,0 114  men inte 118 53,0
18 men inte 0 20,0 11,8  men inte 122 54,0
20 meninte 26 21,0 12,2  men inte 126 55,0
2,6 men inte 44 240 1.6 men inte 13,0 56,0
44  meninte 47 25,0 13,0 men inte 134 57,0
47 meninte 52 26,0 13,4 men inte 138 58,0
52  menints 54 27,0 13,8 men inte 14,2 59,0
54 men inte 56 28,0 14,2  men inte 146 60,0
56 men inte 58 29,0 14,6 men inte 15,0 61,0
N : 58 men inte 60 30,0 150 men inte 154 62,0
60 meninte 6,2 31,0 154  men inte 158 63,0
BK 1 21 ton 62 meninte 64 32,0 158 men inte 16,2 64,0
BK 2 20 ton 6,4 men inte 68 330 16,2  men inte 16,6 65,0
BK 3 13 ton 68 meninte 70 340 166 meninte 170 66,0
Biy Zc 70 menine 72 350 170 meninte 174 670
7.2  men inte 76 36,0 174 men inte 178 68,0
7,6 men inte 78 37,0 17,8  men inte 18,2 69,0
78 menimte 80 380 182 menince 187 700
BK 1 : 24 ton 80 meninte 82 39,0 18,7 men inte 19,2 71,0
BK 2  ton 82 men ?nte 84 40,0 19,2 men inte 197 72,0
BK 3 13 ton 84 men inte 86 41,0 19,7 meninte 202 73,0
BK 4 5l 86 meninte 88 420 20,2  och storre 74,0

88 meninte 9.0 43,0
90 meninte 92 44,0
92  men inte 94 45,0
men inte 96 46,0

4.4 meter eller starre
men inte 4,7 meter

xa
Y

BK 1 25 ton 96 meninte 98 47,0
BK 2 22 ton 98 men inte 10,0 48,0
BK 3 13 ton 100 men inte 10,2 49.0
B Lo 102 meninte 106 50,0

4.7 meter eller storre

BK 1 26 ton
BK2 22 ton
BK 3 13 ton

BK 4 26 ton
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Bérig hets be rékn i ng BK4mmmp A/B>=12/21 om Ispannvidd> 7,2 m

Resultat fér A/B i kN: Brottgranstillstand

A[kN] BI[kN] A[kN] B [KN]

Overbyggnad 150 170 210
Huvudbalk (M) -- - 210
Huvudbalk (V) -- -- 240
Tvarbalkar - 500 - 500
Brobana i betong* 150 260 170 260
Kantskoningar 155 250 - --

Lager 500 380 500 500

Fast lager (stéd 2)
Rullager (stéd 1, 4) 380
Rullager (stéd 3)

* Berdknade A/B-varden for brobaneplattan galler for bade moment- och tvarkraftskapacitet.
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Barighetsberakning

Kontroll av béjmoment for fird i eget korfiilt. B =120 kN

BK4mmm) A/B>=12/21 om Yspannvidd> 7,2 m

Kontroll av tviirkraft for fird i eget korfiilt. B = 150 kIN
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K151475

Dimensionering av forstirkning far begriinsas till de smitt och de smittkrafter dér
birférmaga vid birighetsberikning har visat sig vara {6r liten. Detta giiller under
forutsiittning att forstirkning inte viisenthigt paverkar konstruktionens egentyngd eller
fordelmingen av smittkrafier.

Om en forstirkning medfor visentligt dndrade lasteffekter pa andra konstruktionsdelar
in de som omfattas av forstirkningen ska paverkan pé dessa konstruktionsdelar
kontrolleras enligt detta dokument och vid behov atgéirdas.

Rad

Krav och rad om férbdntringar giller endast konstruktionsdel som férbditras.

K151499

For en annan torbittring, tex. en forstirkning, ska téljande gilla:
» Forbittringen ska dimensioneras for trafiklaster enligt "Bro och broliknande
konstruktion, Byggande” med foriindringen att
o virdet pa A/B far séittas minst ika med 150/230 kN samt
o virdena pa anpassmingsfaktorn a far multpliceras med en faktor 5 som ska
sittas tll minst 0,8.

Rad

Om etr hdgre vdrde pd A/B dnskas sd ska faktorn s dkas procentuellt lika mycket. Virdet
pa A/B begrdnsas till 180/300 kN och pd fakiorn s 6ll 1,0,
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Forstarkning
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Erfarenheter HFMI

Svetsad forstarkningmp
nybyggnadsregler mp
hogre utmattningspékénning»HFMI

Dimensionering

— Konstruktorer ovana, utbildning behovs
— Dimensoineringsmetoder finns

— Behover implementeras i regelverk

Utforande
— HFMI-operatorer behover utbildas
— Svetsare bor kunna utbildas

Kvalitétssakring
— Svetskontrollant bor kontroller HFMI
— Laserskanning bor anvandas for OFP
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Erfarenheter HFMI

»  Svetsad férstarkningmp
nybyggnadsregler mp
hogre utmattningspékénning»HFMI

* Dimensionering
— Konstruktorer ovana, utbildning behovs
— Dimensoineringsmetoder finns
— Behover implementeras i regelverk

 Utforande
— HFMI-operatorer behover utbildas
— Svetsare bor kunna utbildas

« Kvalitétssakring
— Svetskontrollant bor kontroller HFMI
— Laserskanning bor anvandas for OFP
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